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Jyvaskylan seudulla tehtiin syystalvella 2009 liikennetutkimus, jossa selvitettiin seudun
asukkaiden matkustustottumuksia seka liikenteen maaraa ja ulkoisen ajoneuvoliikenteen
suuntautumista. Haastattelututkimuksessa kerattiin tietoja noin 4 400 seudun asukkaan
pdivittdisista matkoista. Lisdksi ajoneuvoliikenteen tutkimukseen osallistui noin 13 000 ajo-
neuvon kuljettajaa. Vastaava lilkennetutkimus on tdtd aiemmin toteutettu Jyvaskyldn seu-
dulla vuonna 1989.

Lilkkennetutkimuksen ovat toteuttaneet Keski-Suomen ELY-keskus, Jyvaskylan seudun kun-
nat seka Keski-Suomen liitto. Ty6ta on ohjannut ohjausryhma, jonka puheenjohtajana on
toiminut Jorma Lipponen Jyvaskylan kaupungilta. Ohjausryhmaan kuuluivat lisaksi Hannu
Keralampi, Kari Keski-Luopa ja Jukka Lehtinen Keski-Suomen ELY-keskuksesta, Pekka Kokki
Keski-Suomen liitosta ja Matti Varis Jyvaskylan kaupungilta.

Lilkkennetutkimuksen kaytannon toteutuksesta ovat vastanneet Destia Oy, Tampereen tek-
nillinen yliopisto, FinnRaj Oy ja Strafica Oy. Liikennetutkimuksen puhelinhaastatteluista ja
internet-lomakkeiden toteutuksesta on vastannut Innolink Research Oy.

Tahan yhteenvetoraporttiin on koottu liikennetutkimuksen paatulokset. Liikennetutkimuk-
sen tulokset on kokonaisuudessaan raportoitu viidessa osaraportissa:

— Yhteenvetoraportti Liikenteen nykytila Jyvaskylan seudulla
— Osaraportti 1 Henkiloliikennetutkimus

— Osaraportti 2 Ajoneuvoliikenteen tutkimus

— Osaraportti 3 Ajoneuvoliikenteen laskennat

— Osaraportti 4 Kevyen liikenteen laskennat
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YHTEENVETO
Jyvaskyldn seudun liikkennetutkimukseen osallistui yli 17 000 henkil6a

Jyvdskylan seudulla tehtiin syksylla 2009 laaja liikennetutkimus, jossa selvitettiin henkilo-
haastattelulla asukkaiden matkustustottumuksia ja maarapaikkatutkimuksilla ajoneuvolii-
kenteen suuntautumista. Tutkimuksessa kaytettiin Suomessa ensimmaista kertaa internet-
tutkimusta henkil6liikennetutkimuksen osana. Lisaksi selvitettiin ajoneuvoliikenteen, jalan-
kulun ja pyorailyn maaraa kasin ja koneellisti tehdyilla liikennelaskennoilla. Liikennetutki-
muksen haastattelututkimuksiin osallistui yhteensa 17 400 Jyvaskylan seudulla asuvaa tai
seudun tieverkolla ajanutta kuljettajaa. Vastaava laaja liikennetutkimus on tatd aiemmin
toteutettu Jyvaskyldan seudulla vuonna 1989. Tutkimus tehtiin samanaikaisesti myos Oulun
seudulla.

Jyvaskylan seudun asukkaat tekevat paivittain yli 450 000 matkaa

Jyvaskylan seudun yli 14-vuotiaat asukkaat tekevat arkisin yli 450 000 matkaa, joista noin
75 prosenttia on Jyvaskylan kaupungin sisdisia matkoja ja noin 10 prosenttia muiden kunti-
en sisdisia matkoja. Seudun kuntien valisten matkojen osuus matkoista on noin 10 prosent-
tia. Paivittdisistd matkoista kertyy noin 4,5 miljoonaa kilometria, josta noin 3,7 miljoonaa
kilometria tehdaan henkildautoilla. Seudun asukkaat liikkuvat arkisin keskimaarin 33 kilo-
metrid. Asukkaiden tekemien matkojen lisdksi seudulle tehddan paljon matkoja myos Jy-
vaskylan seudun ulkopuolelta ja seudun lapi kulkee pitkia matkoja.

Suurin matkaryhma on ostosmatkat

Hieman yli neljannes seudun asukkaiden tekemista matkoista on arkisin ostosmatkoja. Ty6-
matkojen osuus on noin viidennes, samoin kuin vapaa-ajan matkojen, joihin lukeutuvat
erilaiset harrastusmatkat, vierailumatkat, ulkoilumatkat ja muut vapaa-ajan viettoon liitty-
vat matkat. Ostosmatkoja tehddaan melko tasaisesti kaikissa eri vdestoryhmissa lukuun ot-
tamatta alle 18-vuotiaita, jotka tekevat noin puolet vahemman ostosmatkoja kuin ai-
kuisikdiset. Muiden perheenjdsenten kyyditsemismatkoja tekevat eniten 25—-44-vuotiaat
naiset.

Ostosmatkoista noin 70 prosenttia liittyy paivittdistavaroiden ostoksiin ja 30 prosenttia
erilaisiin erikoistavaroiden ostosmatkoihin. Pdivittdistavaroiden ostosmatkoista yli 40 pro-
senttia suuntautuu hypermarketteihin, noin kolmannes supermarket-kokoluokan kauppoi-
hin ja neljannes ldahikauppoihin. Erikoistavarakaupan ostosmatkoista noin 40 prosenttia
suuntautuu kauppakeskuksiin ja tavarataloihin. Lahikauppamatkat ovat keskimaarin lyhyita,
noin 60 prosenttia lahikaupan matkoista on alle 2 kilometrin mittaisia. Lahikauppaan ja
supermarkettiin tehtyjen matkojen keskipituus on Jyvaskylan seudulla 4-5 kilometria. Hy-
permarketmatkojen keskipituus on tahan verrattuna lahes kaksinkertainen.



Tyomatkoilla suuri merkitys seudullisessa liikkumisessa

Suurin osa kuntien vadlisesta liikenteesta koostuu tyomatkoista. Tydmatkat muodostavat
noin kolmanneksen Jyvaskylan ja seudun muiden kuntien valisista matkoista. Eniten tyo-
matkoja tehddan Jyvaskylan ja Laukaan seka Jyvaskylan ja Muuramen valilla. Vaikka tyo-
matkojen osuus matkoista on viidenneksen luokkaa, niista kertyy lahes 25 prosenttia seu-
dun asukkaiden liikkumista kilometreista.

Tyomatkat ovat muihin matkoihin verrattuna suhteellisen pitkia. Seudun asukkaiden teke-
mien matkojen keskipituus on noin 12 kilometria, mutta tydmatkojen keskipituus on ldhes
15 kilometrid. Seudun sisdisten tydmatkojen keskipituus on noin 12 kilometria. Jyvaskylassa
ja Muuramessa asuvien matkojen keskipituus on noin 10 kilometrid ja muissa kunnissa 16—
19 kilometria.

Jalankulku ja joukkoliikenne ovat menettaneet kilpailuasemiaan

Viime vuosikymmenten aikana jalankulun osuus on Jyvaskylan seudulla vahentynyt tydssa-
kdayntialueen laajenemisen, autoistumisen, palvelurakenteen muutosten ja taajamaraken-
teen kasvusta aiheutuvan matkojen pitenemisen myota. Jyvaskyldssa jalankulun ja pyorai-
lyn yhteenlaskettu kulkutapaosuus oli vuonna 1989 hieman yli 40 prosenttia ja vuonna
2009 noin 30 prosenttia. Samaan aikaan henkil6auton osuus kaikista matkoista on kasvanut
noin 50 prosentista 60 prosenttiin.

Seudun asukkaat tekevat noin 5 prosenttia matkoistaan linja-autolla. Jyvaskylan kaupungin
sisdlld joukkoliikenteen kulkutapaosuus oli vuonna 1989 aikuisten tekemilla matkoilla 6
prosenttia ja osuus on vuoteen 2009 siirryttdessa pienentynyt noin 4 prosenttiin. Joukkolii-
kenteen kannalta kehityssuunta on ollut epdedullinen, vaikka seudun kasvu on toisaalta
tuonut enemman asukkaita hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrelle.

Joukkoliikenteen merkitys on suurin koulu- ja opiskelumatkoilla, joista noin neljannes teh-
daan linja-autolla. Joukkoliikenteen merkitys on suuri myos Jyvaskylan keskustaan tehtavil-
Ia matkoilla, joilla joukkoliikenteen kulkutapaosuus on yli kaksinkertainen seudun keskiar-
voon verrattuna.

Henkil6autoilu yha yleisempaa

Kaikista seudulla tehtdvistd matkoista hieman yli 60 prosenttia tehdaan henkiléautolla.
Henkil6auton omistus on Jyvaskylan seudulla yleistynyt ja vuonna 2009 ldhes kolmannes
vaestosta asui kotitaloudessa, jossa on enemman kuin yksi henkildauto. Kaksikymmenta
vuotta sitten vastaava osuus oli vain 13 prosenttia.

Henkil6autoa kdytetdadn eniten tyomatkoilla, joista 70 prosenttia tehddan autolla. Ostos-
matkoista noin kaksi kolmasosaa tehdaan autolla. Ostosmatkoilla autolla kulkeminen on
yleisintd hypermarketmatkoilla ja tilaa vievan kaupan yksikoihin suuntautuvilla matkoilla,
joista yli 90 prosenttia tehdaan autolla.



1 JOHDANTO
1.1 Liikennetutkimuksen toteutus

Jyvdskyldan seudun liikennetutkimus toteutettiin syyskuun ja joulukuun vdlisenad aikana
vuonna 2009. Liikennetutkimuksessa tehtiin henkil6haastattelututkimus, ajoneuvoliiken-
teen tutkimus seka liikennelaskentoja. Tavoitteena on ollut kartoittaa seudun liikenteen
nykytilaa ja kerata tietoa lilkkennesuunnittelun tausta-aineistoksi.

A Henkilohaastattelut
* noin 7 200 asukkaan otanta N

- ) an ot puhelinhaastattelu * noin 4 400 vastaajaa
o yli 14-vuotiaat Jyvaskyldn seudulla asuvat e internet-tutkimus e noin 13 300 matkan
¢ matkapaivakirjatutkimus, jolla selvitetdan « postikysely havaintoaineisto

asukkaiden liikkumistottumuksia

B Ajoneuvoliikenteen tutkimus

¢ tienvarsihaastattelut * ajoneuvojen lahto- ja
¢ ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimus ulkokehalla maarapaikkatiedot
o keraa tietoa reitinvalinnasta ja __5 * rekisteritunnustutkimus __, * seudunsisdisen ja
ajoneuvoliikenteen 13ht6- ja maarapaikoista (kuvaus) sisdkehalla, posti- ja ulkoisen liikenteen
e tuo tietoa seudun ulkoisesta liikenteestd internet-tutkimus madara paatieverkolla

C Ajoneuvoliikenteen ja kevyen liikenteen laskennat

o nykyisten liikenneméaérien selvittiminen ¢ koneelliset liilkennelaskennat e lilkennemaaratiedot
« liikenteen aikavaihtelujen selvittdminen —> 50 pisteessi 5 laskentapisteistd
e LAM-pisteiden ja jatkuvien * liikenteen
laskentapisteiden tietojen kausivaihtelukertoimet
hankinta

¢ kevyen liikenteen kasin
laskennat ja koneelliset
laskennat 22 pisteessa

Kuva 1.1 Jyviskylén seudun liikennetutkimuksen osavaiheet.

Henkildhaastattelun otantaan poimittiin satunnaisotantana yhteensa 7 200 henkil6a Vaes-
totietojarjestelmastd. Haastatteluun osallistui yhteensa noin 4 400 Jyvaskylan seudulla asu-
vaa. Henkilohaastattelulla kerattiin tietoa asukkaiden tekemista matkoista.

Ajoneuvoliikenteen tutkimus toteutettiin tienvarsihaastatteluina ja rekisteritunnustutki-
muksena Jyvaskylan seudun sisadntuloteilld ja vilkkaimmilla lapikulkuteilld. Ajoneuvoliiken-
teen tutkimuksen tavoitteena on ollut kerata tietoa seudun lapi kulkevan liikenteen maa-
rasta ja seudun ulkopuolelta seudulle kulkevan lilkenteen maarasta ja luonteesta.

1.2 Jyvaskyldn seudun asukas- ja tyopaikkamaaran kehitys

Jyvaskylan seudulla on viimeksi tehty laaja liikennetutkimus vuonna 1989. Kaupunkiseudun
kasvu on lisannyt myos lilkennetta ja liikennevaylien ruuhkautumista Jyvaskyldan seudulla.
Kuvassa 1.2 on esitetty seudun kuntien asukasmaaran kehitys vuosina 1990-2008. Jyvasky-
lan seudun asukasmaara on kasvanut talla aikavalilla noin 30 000 asukkaalla eli noin 20 %.
Seudulla asui syyskuussa 2009 noin 171 000 asukasta.
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Kuva 1.2 Jyvdskyldn seudun kuntien vdestén mddrdn kehitys vuosina 1990-2008. (Tilasto-
keskus, Altika)

Seudun liikkennetarpeisiin ja liikkenteen kysyntaan vaikuttavat asukkaiden maaran ja yhdys-
kuntarakenteen lisdksi erilaisten toimintojen, kuten tydpaikkojen, kaupan toimintojen ja
yhteiskunnallisten palvelujen, sijoittuminen. Erityisesti tydssakdyntialueen kasvaminen ja
kaupan palvelujen vetovoimaisuuden kasvu ovat viime vuosina lisanneet suurten kaupunki-
seutujen vetovoimaa. Kuvassa 1.3 on esitetty seudun kuntien valisen tydssakdaynnin maaraa
vuonna 2005.

)

Kuva 1.3 Jyvdskylén seudun kuntien vdlilld tyéssdkdynti vuonna 2005. (Antikainen 2009)



2 JYVASKYLAN SEUDUN MATKUSTUSTOTTUMUKSET
2.1 Matkojen maara

Seudun asukkaat tekevat talviarkisin keskimaarin 3,1 matkaa vuorokaudessa. Kaiken kaikki-
aan seudun yli 14-vuotiaat asukkaat tekevat arkisin keskimaarin 450 000 matkaa, joista
kuntien sisdisia matkoja on noin 390 000, seudun kuntien valisia noin 42 000 ja seudun
asukkaiden seudun ulkopuolelle tekemida matkoja noin 17 000 (kuva 2.1). Jyvaskyldn kau-
pungin sisdiset matkat muodostavat noin 75 % kaikista seudun asukkaiden tekemista mat-
koista. Kuvassa esitettyjen matkojen lisdksi seudun ulkopuolella asuvat tekevdat matkoja
Jyvaskylan seudulle ja myods seudun sisalla. Lisdksi seudun halki kulkee pitkid lapikulkevia
matkoja, joiden 1dht6- ja maarapaikka on seudun ulkopuolella.

seudun kuntien
valiset matkat

42 000
ﬁ m muu

91%| 7% | 2%

seudun.asukkaiden
tekemat matkat
seudun ulkopuolelle

17 000
ﬁ m h muu

87%| 5% 4% |3%

Jyvaskylan sisdiset
matkat

342 000
=

c20

muiden kuntien
sisaiset matkat

R e | = || muu

22%(10%(63%| 1% |4%

Kuva 2.1 Jyvdéskyldn seudulla asuvien arkisin tekemien matkojen jakautuminen kuntien si-
sdisiin, kuntien viilisiin ja seudun ulkopuolelle suuntautuviin matkoihin.

Kuvassa 2.2 on esitetty seudun kuntien valisten matkojen maara. Suurimmat seudun kunti-
en valiset matkavirrat ovat Jyvaskylan ja Laukaan (16 100 matkaa) sekd Jyvaskylan ja Muu-
ramen (13 300 matkaa) valiset matkat. Seudun kuntien valisistd matkoista 33 % on tyo-
matkoja, 20 % ostosmatkoja, 12 % huvi- ja harrastusmatkoja, 7 %, kyyditsemismatkoja, 7 %
asiointimatkoja ja 7 % vierailumatkoja.

Asukkaiden seudun ulkopuolelle suuntautuvien matkojen maaranpaista yleisimpia olivat
Aianekoski (23 % seudun ulkopuolisista kohteista), Jdmsa (8 %), Pieksamaki (6 %), Tampere
(5 %), Keuruu (5 %) ja Saarijarvi (4 %).



Uurainen 4 %
Toivakka 4 % 1 Hankasalmi 4 %
Petdjavesi 4 %

Muurame 16 %
Jyvaskyla 47 %

Kuva 2.2 Seudun kuntien vdlisten matkojen mddrd talviarkivuorokauden aikana ja eri kunti-
en osuus kuntien viilisten matkojen Idhté- ja mdcdrdpaikoista. Karttakuvan suluissa oleva
arvo kuvaa tyématkojen osuutta matkoista.

Vaikka suurin osa matkoista on kuntien sisdisia matkoja, yli kolmannes liikutuista kilomet-
reistd muodostuu seudun ulkopuolelle suuntautuvista matkoista (kuva 2.3). Seudun kunti-
en valisten matkojen osuus asukkaiden liikkumista kilometreista on hieman alle neljannes.

osuus matkoista osuus liikutuista kilometreista

seudun asukkaiden
seudun ulkopuolelle
tekemat matkat 4 %

seudun kuntien

-~ seudun asukkaiden
valiset matkat 9 %

seudun ulkopuolelle
tekemdt matkat 34 %

seudun kuntien
sisdiset matkat 43 %

seudun kuntien seudun kuntien
sisdiset matkat 87 % valiset matkat 23 %

Kuva 2.3 Jyvdskylidn seudulla asuvien tekemien matkojen ja niisté muodostuvan liikenne-
suoritteen jakautuminen kuntien sisdisiin, kuntien vdlisiin ja seudun ulkopuolelle suuntautu-
viin matkoihin.



2.2 Matkojen tarkoitus

Hieman yli neljannes seudulla tehtavista matkoista on arkisin ostosmatkoja (kuva 2.4). Tyo-
matkojen osuus on viidennes matkoista ja noin neljannes liikennesuoritteesta. Vapaa-ajan
matkojen osuus noin viidennes, jos vapaa-ajan matkoihin lasketaan huvi- ja harrastusmat-
kat, vierailumatkat ja ulkoilumatkat.

osuus matkoista osuus suoritteesta
muut matkat
T 6 % koulu- j ;
tydasiointimatkat oulu-ja ulkoilumatkat 1 %
4% opiskelumatkat 5 %
ulkoilumatkat toisen henkilon
4% ostosmatkat kyyditseminen 5 %

koulu-ja 26 % tydmatkat 24 %

opiskelumatkat
6%

asiointimatkat 7 %

tybasiointimatkat
vierailumatkat 8%

6%
asiointimatkat’ muut matkat 9 %
8% ostosmatkat 17 %
tydmatkat

toisen henkilon 20% vierailumatkat 12 %
kyydltssc:/mlnen \ huvi- ja
o 0
huvi- ja harrastusmatkat harrastusmatkat 13 %
12%

Kuva 2.4 Matkojen jakautuminen eri tarkoitusryhmiin.

Eniten matkoja arkisin tekevat 30-54-vuotiaat (kuva 2.5). Yli 74-vuotiailla matkaluku on
noin 1,5 ja matkat koostuvat pdaosin ostos- ja asiointimatkoista. Nuorilla koulumatkojen
osuus on noin puolet kaikista matkoista. Myds nuorten 18—24-vuotiaiden aikuisten ryhmas-
sa tehdaan paljon opiskeluun liittyvd matkoja. Tyomatkojen maara on suurimmillaan 30—
54-vuotiailla. Ostos- ja asiointimatkojen ja ulkoilumatkojen m&aara on melko samansuurui-
nen kaikissa vaestéryhmissa lukuun ottamatta alle 24-vuotiaita miehid, jotka tekevat noin
puolet vihemman ostosmatkoja kuin muut vdestoryhmat. lakkaat tekevat jonkin verran
tyoikaisia enemman ostos- ja asiointimatkoja. Huvi- ja harrastusluonteisia vapaa-ajan mat-
koja tekevat eniten alle 30-vuotiaat. Muiden perheenjasenten kyyditsemismatkoja tekevat
eniten 25—-44-vuotiaat naiset.

Ostosmatkoja ei ole mahdollista liikennetutkimuksen aineiston perusteella yksityiskohtai-
sesti erotella eri kohderyhmiin, silla monissa kaupan kohteissa valikoimassa on seka paivit-
taistavarakaupan tuotteita ettd erikoistavaroita. Liikennetutkimuksen aineiston kauppa-
tyyppijakauman perusteella noin 70 % ostosmatkoista liittyy pdivittdistavarakaupan ostos-
matkoihin ja noin kolmannes erikoiskaupan ostoksiin. Kuvassa 2.6 on esitetty paivittdista-
varaostoskohteiden ja erikoiskaupan kohteiden jakautuminen eri kauppatyyppeihin. Kaiken
kaikkiaan hypermarket-kokoluokan kaupan yksikdiden osuus paivittdistavarakaupan os-
tosmatkoista on hieman yli 40 %, supermarket-kokoluokan noin kolmannes ja lahikauppo-
jen noin neljannes. Suurimpia yksittdisia erikoiskaupan kohteita ovat kauppakeskukset ja
tavaratalot, huoltoasemat, rautakaupat ja muu tilaa vaativa kauppa seka apteekit.
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matkaa/arkivuorokausi
4,5

4,0 1
3,5

3,0

2,5 1
2,0 1
1,5 7
1,0 4
0,5 A

0,0 -

miehet naiset
M tydmatkoja [ koulu- ja opiskelumatkoja M tydasiointimatkoja ostosmatkoja huvi- ja harrastusmatkoja
M kyyditsemismatkoja M asiointimatkoja [ vierailumatkoja M ulkoilumatkoja muita matkoja

Kuva 2.5 Matkaluku matkaryhmittdin arkisin ikd- ja sukupuoliryhmittdin.

paivittdistavaroiden ostosmatkat muut ostosmatkat
68 % ostosmatkoista 32 % ostosmatkoista

muu tekninen kauppa
o .
kodinkone-tai 3 % muu tekninen

kodinelektroniikkaliiki kauppa 2 % kodinkone- tai
3% kodinelektroniikkaliike
huonekaluliike 3 % 2%
lahikauppa .
autoliike
24 % )
° autotarvikeliike, \

autohuolto 4 %
kauppakeskus 23 %

i L
hypermarket apteekki 4 %

43 % erikoispaivittais-
tavaraliike 5 %

rakennustarvikeliike,
rautakauppa 6 %

muu
erikoispaivittais- erikoisliike
tavaraliike 6 % 17 %

supermarket
33%

huoltoasema 7 %

tavaratalo 17 %
Kuva 2.6 Pdivittdistavarakaupan ja erikoiskaupan kohteiden jakautuminen eri kauppatyyp-
peihin.

Ostosmatkojen osuus matkoista on eri arkipdivista suurin maanantaisin ja perjantaisin, jol-
loin noin 30 % tehtdvistd matkoista on luonteeltaan ostosmatkoja. Muina arkipdivind os-
tosmatkojen osuus matkoista on 23-25 %. Hypermarkettien osuus ostosmatkoista on suu-
rin torstaisin ja perjantaisin ja supermarkettien keskiviikkoisin ja perjantaisin. Lahikauppoi-
hin tehdaan eniten matkoja torstaisin ja keskiviikkoisin.
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2.3 Matkojen kulkutavat

Koko seudun matkoista noin 61 % tehdaan henkildautolla, 19 % kavellen ja 12 % polkupyo-
ralla (kuva 2.7). Joukkoliikenteen osuus kaikista matkoista on 5 %. Erot arkiliikkumisessa
ovat melko suuria Jyvaskylan ja ymparyskuntien valilla. Jyvaskylassa asuvilla henkiléautolla
tehtyjen matkojen osuus kaikista matkoista on 57 % ja yli kolmannes matkoista tehdaan
jalan tai pyoralla. Muissa kunnissa henkiléauton osuus matkoista on 69—-75 % ja noin vii-
dennes matkoista tehdaan jalan tai pyoralla. Joukkoliikennetta kaytetaan eniten Jyvaskylds-
sa ja Hankasalmella.

0% 10% 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %
i i
Jyvaskyla 21%
Hankasalmi 16 %
Laukaa 13% 6
Muurame 13% 5
Petdjavesi 13% 4%
Toivakka 13% 8
Uurainen 13% 3%
koko seutu 19% 12%
| | J
kavely polkupyora W henkil6auto, kuljettajana M henkil6auto, matkustajana
linja-auto W pakettiauto muu kulkutapa

Kuva 2.7 Matkojen kulkutapajakauma asuinkunnittain.

Viimeaikainen yhdyskuntarakenteen ja liikkumistarpeiden kehitys on lisinnyt henkildauton
suosiota arkiliikkumisessa. My0s Jyvaskylan seudulla henkildauton kdyttd on yleistynyt pai-
vittaisilla matkoilla. Kuvassa 2.8 on esitetty Jyvaskyldssa asuvien kulkutapajakauma eri vuo-
sikymmenina toteutetuissa liikennetutkimuksissa. Vuoden 1989 liikennetutkimusaluee-
seen’ kuuluivat silloisen Jyvaskyldn kaupungin lisiksi Palokan ja Vaajakosken taajamat Jy-
vaskylan maalaiskunnan puolelta ja tutkimus rajattiin 18—74-vuotiaisiin seudun asukkaisiin.
Kuvan 2.6 lukuihin on vuoden 2009 tutkimuksesta poimittu ainoastaan Jyvaskylassa asuvien
18-74-vuotiaiden matkat, jotta tulokset olisivat paremmin vertailukelpoisia aiempaan tut-
kimukseen nahden. Jyvaskylan kaupunkiin kuuluvat kuntaliitosten myoéta nykyisin myds
Saynatsalo, Jyvaskylan maalaiskunta ja Korpilahti, joten tutkimusalueet eivat ole vuosien
1989 ja 2009 tutkimuksissa olleet taysin yhtenevat. Vaikka tutkimustavat ja tutkimusalue
ovat eri tutkimuksissa olleet erilaisia, tulokset kertovat yleispiirteisesti liikkumistottumuk-
sissa tapahtuneista muutoksista. Henkildauton osuus tehdyista matkoista on kasvanut noin
50 prosentista 60 prosenttiin. Pyorailyn kulkutapaosuus on ldhes sama kuin vuonna 1989,

! Jyviskylan liikennetutkimus 1989. Tiivistelma. 1991.
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mutta kdvelyn osuus matkoista on pienentynyt yli neljanneksellda. Myods joukkoliikenteen
kulkutapaosuus on pienentynyt.

0% 10% 20% 30% 40% 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

| | |

1989 28%

2009 20% 13%

‘ kavely I polkupyéra B henkil6auto, kuljettajana M henkil6auto, matkustajana & linja-auto M muu

4%

Kuva 2.8 Kulkutapajakauma Jyvdskylédssé vuosina 1989 ja 2009 toteutetuissa liikennetutki-
muksissa (18—74-vuotiaat asukkaat).

Jyvaskyldssa on tehty aiemmin liikennetutkimuksia myds vuosina 1962 ja 1973. My6s nadissa
tutkimuksissa tutkimusalue ja tutkimuksen perusjoukko ovat olleet hieman erilaisia, mutta
tulosten perusteella on suuntaa-antavasti havaittavissa liikkumistottumuksissa pitkan ajan
kuluessa tapahtuneita muutoksia (kuva 2.9). Viela 1960-luvulla arkiliikkumisessa jalan ja
pyoralla tehtyjen matkojen merkitys oli suurin ja joukkoliikennettad kaytettiin yhta paljon
kuin henkildautoa. Jo 1970-luvulla henkiléauton kulkutapaosuus oli noin kolminkertainen
joukkoliikenteeseen ndahden. 1970- ja 1980-luvuilla autoistuminen oli nopeaa ja henkiléau-
ton kulkutapaosuus kasvoi nailla vuosikymmenilld noin puoleen kaikista matkoista. Kehitys
on ollut 1990- ja 2000-luvulla samansuuntaista, mutta ei yhtd nopeaa kuin aiemmalla jak-
solla.

0% 10% 20% 30% 40% 50 % 60 % 70% 80 % 90 % 100 %

1962 72 % 14%

2009 34% 60% 4%
| |

‘ jalankulku ja polkupyora B henkiléauto Joukkolnkenne

Kuva 2.9 Kulkutapajakauma Jyvdskyldssé eri vuosikymmenind toteutetuissa liikennetutki-
muksissa.
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Kuvassa 2.10 on esitetty kulkutapajakauma seudun kuntien sisaisilla matkoilla seka kuntien
valisilla matkoilla. Kuntien sisdisistd matkoista yli kolmannes tehdaan jalan tai pyoralla. Pol-
kupyoran osuus kuntien sisdisistd matkoista on Jyvaskyldssa ja Toivakassa 14 % ja muissa
kunnissa 7-10 %. Henkildauton osuus kuntien sisdisistd matkoista on suurin Hankasalmella
ja Petdjavedelld ja pienin Jyvaskyldssa, Toivakassa ja Laukaassa. Joukkoliikennetta kayte-
tdan melkeinpa pelkastddan Jyvaskylan sisdisilla matkoilla sekd seudun kuntien valisessa
matkustuksessa, jossa linja-auton osuus matkoista on 7 %. Seudun kuntien valisista mat-
koista yli 90 % tehdaan henkildautolla.

muu 6 %

kavellen 23 %

mopolla 1

muu 1% linja-autolla 1 %

Hankasalmi
muu3%1

linja-autolla 2 %
linja-autolla 3 %

kavellen 26 % kavellen 18 %

Uurainen polkupyéralla
10%

polkupyorélla
8%

henkil6autolla
polkupyoéralla 60 %

e . henkiléautolla 8%

Petdjavesi 63 %

henkil6autolla

mopolla 1% y muu 2 % 59 %

linja-autolla 1 %
kavellen 20 %

polkupyoérélla
7%

henkildautolla
68 % uud %

Toivakka
lal% 1

mopollal % muu2%
linja-autolla 5 %

kavellen 21 %

kavellen 2
. . polkupyoralla

Jyvaskyla 14.%

henkiléautolla

polkupyoéralla
14 % 59 %

henkildautolla

56 % .mopolla 2% ymuul%

Kuntien valiset / *~_linja-autolla 1 %
matkat

muu 2 %

kavellen 25 %
linja-autolla 7 %

polkupyorélla
10%

henkiléautolla
91%

Kuva 2.10 Kulkutapajakauma Jyvdéskyldn seudun sisdisilld matkoilla ja seudun kuntien vdli-
sillé matkoilla.

Eri kulkutapojen kdytdssa on havaittavissa suuria vdaestoryhmakohtaisia eroja (kuva 2.11).
Joukkoliikennetta kayttavat eniten 15-17-vuotiaat ja 18—24-vuotiaat seudun asukkaat ja
vahiten yli 30-vuotiaat miehet. Eniten matkoja pyo6ralla tekevat alle 25-vuotiaat. Kavely-
matkojen maara on naisilla kaikissa ikaryhmissa suurempi kuin miehilla. Eniten kdvelymat-
koja tekevat 15-24-vuotiaat naiset. Eniten henkildautomatkoja tekevat 30-44-vuotiaat ja
45-54-vuotiaat.
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‘ jalankulkumatkoja " py6éramatkoja M henkiloautomatkoja joukkoliikennematkoja‘

Kuva 2.11 Matkaluku kulkutavoittain eri viestéryhmissd.

Kulkutapajakauma vaihtelee huomattavasti eripituisilla matkoilla (kuva 2.12). Jyvaskyldssa
asuvat tekevat alle 2,5 kilometrin mittaisista matkoista noin kaksi kolmasosaa ja seudun
muissa kunnissa asuvat noin puolet kdvellen tai pyoraillen. 2,5-5 kilometrin mittaisilla mat-
koilla jalankulun osuus pienenee, mutta polkupy6ran osuus matkoista sdilyy melko suurena
— Jyvaskylassa pyordilyn osuus on noin 20 % ja muissa kunnissa 9 %. 5-7,5 km:n mittaisilla
matkoilla pyorailyn osuus vahenee Jyvaskylassa noin 10 %:iin ja muissa kunnissa noin
5 %:iin matkoista. Joukkoliikennetta kaytetaan Jyvaskylassa eniten 5-7,5 kilometrin mittai-
silla matkoilla ja seudun muissa kunnissa yli 7,5 kilometrin matkoilla.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

| | | |
alle 2,5 km 46 % 19 %

2,5-5km | 8% 21%

Jyvaskylda ——————— ‘
5-7,5km 4% 10%

yli 7,5 km
alle 2,5 km
2,5-5km

muut seudun

kunnat 5-7,5km 12

yli7,5 km

kavely polkupydra M henkildauto , kuljettajana

M henkiloauto , matkustajana M linja-auto muu kulkutapa

Kuva 2.12 Kulkutapajakauma eri matkan pituusryhmissd.
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Henkil6autoa kaytetdan eniten tyo- ja tydasiointimatkoilla (kuva 2.13). Tyématkoilla henki-
[6auton osuus matkoista on noin 70 % ja kavelyn ja pyordilyn 25 %. Koulu- ja opiskelumat-
koilla jalankulun ja py6railyn osuus on 45 % ja joukkoliikenteen osuus 25 %. Myds vapaa-
ajan matkoilla jalankululla ja pyorailylla on tarked merkitys. Huvi- ja harrastusmatkoista
noin 40 % ja vierailumatkoista viidennes tehddan jalan tai pyoralla. Vapaa-ajan matkoilla

my0s henkildauton matkustajana kulkevien osuus on muita matkoja suurempi.

0%
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20 %

30 %

40 %

50 %

60 %

70 %

80 %

90 %

100 %

tydmatkat

tydasiointimatkat |4

koulu- ja opiskelumatkat

ostosmatkat

huvi- ja harrastusmatkat

asiointimatkat

kyyditsemismatkat

vierailumatkat

ulkoilumatkat

muut matkat

23 %

15%

83 %

7% B

5%

4%

4%

4%

3 %

‘ kédvely " polkupycra B henkiloauto, kuljettajana M henkiléauto, matkustajana [ linja-auto M mopo, mopoauto ! muu kulkutapa ‘

Kuva 2.13 Matkojen kulkutapajakauma tarkoitusryhmittéin.
2.4 Liikennemaarat

Kevyen liikenteen laskentaa tehtiin kdsin 14 pisteessd. Koneellista kevyen liikenteen lasken-
taa tehtiin viidessa pisteessa ja lisdksi kerattiin tietoa kolmesta kaupungin jatkuvasta las-
kentapisteestd. Kasin laskennat ajoittuivat syyskuun kahdelle ensimmaiselle viikolle. lIman
[ampdtila oli vuoden aikaan nahden lammin ja ldhes sateeton. Kevyen liikenteen liikenne-
maarat laskentapisteittain on esitetty kuvassa 2.14.

Kasienlaskentojen yhteydessa seurattiin myos polkupyorakyparan kayttéad. Noin kolmannes
pyorailijoista kaytti pyorailykyparaa. Talvella 2001 tehdyn talvipyorailytutkimuksen mukaan
pyorailykyparaa kaytti Jyvaskyldssa alle 15 % pyorailijoista. Samanaikaisesti toteutetun Ou-
lun seudun liikennetutkimuksen perusteella kyparaa kaytetaan talla hetkelld Jyvaskylassa
aktiivisemmin kuin Oulussa. Kyparaa kaytti alle neljannes oululaisista pyorailijoista. Jyvasky-
lassa kyparankayttoaste nayttdaa vastaavan valtakunnallisen seurannan keskiarvoa.

Ajoneuvoliikenteen koneellista laskentaa tehtiin 50 pisteessa seka Jyvaskylan katuverkolla
ettd yleisella tieverkolla. Kevyen liikenteen ja ajoneuvoliikenteen laskentatuloksia on esitel-
ty tarkemmin osaraporteissa 3 ja 4.
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2.14  Jalankulkijoiden ja pyérdilijéiden mdédrd késinlaskentapisteissé vuonna 20089.

Kuva
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Kuva 2.15 Kypdrdd kdyttdvien polkupyordilijéiden osuuden kehitys valtakunnallisesti ja ti-
lanne Jyviiskyldn seudulla.
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2.5 Matkojen pituus ja lilkkennesuorite

Seudun asukkaiden tekemien matkojen pituus on keskimaarin 12 kilometria. Taulukossa 2.1
on esitetty matkan keskipituus kulkutavoittain. Kavelymatkan keskipituus on 1,2 kilometria
ja polkupyéramatkan pituus noin 3 kilometrid. Henkil6automatkan keskipituus on noin 15

kilometria.

Taulukko 2.1 Matkan keskipituus (km).

kulkutapa matkan keskipituus (km)

kavely 1,2
polkupyoéra 2,8
henkildauto, kuljettajana 14,6
henkildauto, matkustajana 15,7
linja-auto 17,8
mopo, mopoauto 5,9
juna 150

Kuvassa 2.16 on esitetty seudun sisdisten matkojen keskipituus asuinkunnittain eri matka-
ryhmissa. Matkat ovat keskimaarin pisimpia Petdjavedelld ja Hankasalmella asuvilla. Seu-
dun sisaisista matkoista pisimpia matkoja tekevat Hankasalmella, Uuraisilla ja Toivakassa
asuvat. Matkat ovat lyhimpiad Jyvaskyldssa ja Muuramessa asuvilla. Seudun sisdisten tyo-
matkojen keskipituus on noin 12 km ja kaikkien seudun asukkaiden tekemien tydmatkojen

keskipituus noin 15 km.

0,0 50 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0 (km)

tyomatkat |

koulu- ja ,

e T

ostosmatkat | T

o :ﬁﬁ B koko seutu
asiointimatkat | I . “

O Jyvaskyla

82 B Muurame

huvi- ja , O Toivakka

harrastusmatkat O Laukaa
g 8 Uurainen
1 W Hankasalmi

tydasiointimatkat | ]

B Petijavesi

vierailumatkat | ]

kyyditsemismatkat | )

!

muut matkat | T

Kuva 2.16 Seudun sisdisten matkojen keskipituus asuinkunnittain ja keskimddrin koko seu-
dulla (km).
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Kaikista tehdyistd matkoista noin 30 % on alle 2 kilometrin mittaisia, noin 50 % lyhyempia
kuin 4 kilometria ja noin 90 % alle 20 kilometrin mittaisia. Liikennesuoritteesta noin puolet
syntyy yli 30 kilometrin mittaisista matkoista. Kuvassa 2.17 on esitetty matkojen pituus-
jakauma seka eripituisten matkojen osuus seudun asukkaiden kokonaissuoritteesta.

35%

30%

25%

20% B

15% ~ B
10%

5%

0% - I I I I n I o w N m

alle2 2-4km 4-6 km 6-8 km 8-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-40 40-50 50-70 70-100 yli 100
km km km km km km km km km km km

‘ M osuus matkoista ™ osuus suoritteesta ‘

Kuva 2.17 Eripituisten matkojen osuus matkoista ja liikkennesuoritteesta.

Jyvéaskyldssa asuvien paivittdinen matkustussuorite on noin 27 ja Muuramessa asuvien 29
kilometria vuorokaudessa (kuva 2.18). Muissa kunnissa asuvilla paivittainen matkustussuo-
rite on yli 40 kilometrid vuorokaudessa. Paivittdginen matkustussuorite on seudun kunnista
suurin Petdjavedelld, Hankasalmella ja Uuraisilla asuvilla.

koko seutu keskimaarin
Jyvaskyla

Muurame

Toivakka

Laukaa

Uurainen

Hankasalmi

Petdjavesi

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
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‘ kavellen I polkupyéralla M henkil6autolla M linja-autolla

Kuva 2.18 Pdivittdinen matkustussuorite asuinkunnittain (km/asukas, talviarkivuorokausi).
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2.6 Liikkumistottumukset yhdyskuntarakenteen eri vyohykkeilla

Matkustustottumuksia on tarkasteltu Jyvaskylan seudulla yhdyskuntarakenteen eri osissa
yvhdyskuntarakenteen seurantajarjestelman aluejakojen ja Suomen Ymparistokeskuksen
seudulle laatiman kaupunkiseudun vydhykejaon perusteella. Kaupunkiseudun vyoéhykkeet
muodostuvat taajamien jalankulku-, joukkoliikenne- ja autovydhykkeista seka niiden ulko-
puolelle jadvasta taajaman ulkopuolisesta asutuksesta (kuva 2.19). Vyohykkeet on laadittu
250 metrin YKR-ruudukolle Suomen Ymparistokeskuksessa.

Jalankulku- ja joukkoliikennevythykkeiden
ulkopuolelle ja&va taajama-alue on auto-
vybhyketta. Tyypillisesti suurilla kaupunki-
seuduilla autovyshykkeelld on jonkin verran
joukkolikennetarjontaa, mutta joukko-
likenteen palvelutaso ei ole yhté hyva kuin
joukkolikennevythykkeelld. Pienilla kaupunki-
seuduilla joukkoliikennetarjontaa on
autovydhykkeelld vain vahan.

Jalankulkuvyhyke rajautuu 1,0-2,0
km:n séteelle kaupungin kaupallisesta
ydinkeskustasta. Jalankulkuvydhyketta
ympérdi reunavydhyke, joka ulottuu noin
3 km:n sateelle ydinkeskustasta.

Joukkoliikennevydhykkeet

sijaitsevat yli 2 km:n etdisyydella 2277
kaupunkikeskustoista ja niilla

joukkolikenteen palvelutaso on .

hyvé tai erinomainen. Joukko- ‘]alankUIkUVyOhyke

likennevydhykkeet ulottuvat 400

metin etdisyydelle pysakeista, || JOukkoliikennevythyke e -

: Autovyohyke Taajaman ulkopuoliseen
= alueeseen kuuluvat
@_&&g YKR-taajaman
ulkopuoliset ruudut.

Kuva 2.19 Yhdyskuntarakenteen vyohykkeiden periaatekuva. (Suomen Ympdristokeskus
2009)

Jalankulkuvydhyke rajautuu Jyvaskylan keskustaan ja sitd reunustaa noin 2,5 kilometrin
laajuudelle ulottuva jalankulun reunavyodhyke. Joukkoliikennevyohykkeella joukkoliikenteen
vuorovalin on ruuhka-aikana oltava korkeintaan 20 minuuttia ja etdisyyden pysakille alle
400 metria. Alakeskuksen on maaritetty kaupan tydpaikka- ja asukastiheyden perusteella.
Alakeskuksiksi vyohykejaossa nousevat Palokka, Vaajakoski, Kuokkala sekda Muuramen kes-
kustaajama. Muut kaupunkiseudun taajamarajaukseen kuuluvat ruudut on luokiteltu auto-
vyohykkeeksi. Kaupunkiseudun taajamarajaus kattaa ainoastaan osan seudun kuntien taa-
jamista. Muita taajamia on tarkasteltu YKR-taajamajaon (2005) rajaamina taajamina. YKR-
taajaman ulkopuoliset alueet on jaettu YKR-kyliin ja YKR-pienkyliin (2005).

Kuvassa 2.20 on esitetty kulkutapajakauma eri vyohykkeilld vastaajien asuinpaikan vyohyk-
keen mukaan jaoteltuna. Jalankulkuvyohykkeelld asuvat tekevat yli puolet matkoistaan
kavellen tai polkupyoralld. Jalankulun reunavydhykkeelld henkil6autoa kaytetdaan selvasti
enemman ja kdvellen tehtavien matkojen maara jaa pienemmaksi kuin jalankulkuvyohyk-
keellda. Myos polkupyoraa kaytetaan jalankulun reunavyohykkeellda enemman kuin muilla
vyohykkeilld. Alakeskuksissa jalankululla ja pyorailylla on tarkea merkitys ja niiden yhteen-
laskettu kulkutapaosuus on yli ldhes puolet matkoista. Henkil6auton matkaluku on alakes-
kuksissa asuvilla huomattavasti pienempi kuin joukkoliikenne- ja autovyohykkeilla ja seka
muissa YKR-taajamissa.

Joukkoliikennevydhykkeet ulottuvat Palokan, Vaajakosken, Keltinmaden, Kuokkalan ja Say-
natsalon suunnalle. Joukkoliikennevydhykkeelld jalankulun ja pydrdilyn osuus on suurempi
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kuin autovydhykkeelld ja henkildautoa kdytetdaan jonkin verran vahemman kuin auto-
vyohykkeelld. Sen sijaan autovyohykkeelld asuvilla jalankulun ja pyoradilyn osuus jaa alle
viidennekseen matkoista ja yli 80 % matkoista tehdaan henkiléautolla.

matkaa/asukas, arkivrk
3 3,5

g

jalankulkuvy6hyke
jalankulun reunavyohyke
alakeskus
joukkoliikennevyohyke
autovydhyke
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muu ykr-pienkyla

muu ykr-kyla

haja-asutusalue

‘ kavelymatkoja I polkupyéramatkoja M henkiléautomatkoja Iinja-automatkoja‘

Kuva 2.20 Kulkutapakohtainen matkaluku Jyviskylén kaupunkiseudun vyéhykkeilld, muissa
seudun taajamissa, seudun kylissé sekd haja-asutusalueilla asuvilla asukkailla.

Kuvassa 2.21 on esitetty paivittdinen liikennesuorite yhdyskuntarakenteen eri osissa. Jalan-
kulkuvyohykkeelld ja alakeskuksissa asuvilla paivittdinen henkil6autosuorite on noin 18 km
asukasta kohti vuorokaudessa. Autovyohykkeelld asuvilla paivittdginen henkildautosuorite
on noin kolmanneksen suurempi ja seudun reunamien kylissa ja haja-asutusalueilla noin
kaksinkertainen jalankulkuvyohykkeelld ja alakeskuksissa asuviin verrattuna.

km/asukas, arkivrk
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

jalankulkuvyohyke
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Kuva 2.21 Kulkutapakohtainen matkustussuorite (kilometrid vuorokaudessa) Jyvdskylédn
kaupunkiseudun vyéhykkeilld, muissa seudun taajamissa, seudun kylissé sekd haja-asutus-
alueilla asuvilla asukkailla.
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2.7 Jyvaskyldn keskustaan suuntautuvat matkat

Jyvaskylan seudulla asuvat tekevat Jyvaskylan keskustaan suuntautuvia tai sieltd lahtevia
matkoja arkisin noin 150 000, jolloin noin kolmannes seudun asukkaiden péivittdin tekemi-
en matkoista alkaa tai paattyy Jyvaskylan keskustan alueelle. Keskusta on rajattu tarkaste-
lussa 250 metrin YKR-ruutuina jalankulkuvybhykkeen mukaisesti.

Kuvassa 2.22 on esitetty keskustaan suuntautuvien matkojen ldhtdpaikkajakauma ja mat-
kojen tarkoitus. Keskustaan suuntautuvista matkoista kaksi kolmannesta on ldht6isin muu-
alta Jyvaskylasta ja noin kymmenesosa seudun muista kunnista. Lahes 30 % keskustassa
tehtadvista matkoista on keskustan sisdisia lyhyita matkoja. Keskustaan suuntautuvissa mat-
koissa korostuvat ostos-, tyo-, huvi- ja harrastusmatkat seka asiointimatkat ja opiskelumat-
kat.

tyGasiointimatkat
3%

seudun muista

kunnista keskustaan vierailumatkat ulkoilumatkat
suuntautuvat matkat 5% 3%
9% keskustan siséiset ostosmatkat
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matkat
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0,
keskustaan 10% .
tyomatkat
suuntautuvat matkat 20%
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koulu- ja
opiskelumatkat .
10% huvi- ja
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Kuva 2.22 Jyvdskyldn keskustaan suuntautuvien matkojen Idhtépaikkajakauma sekéd matko-
jen tarkoitus.

Kuvassa 2.23 on esitetty Jyvaskylan keskustan matkojen kulkutapajakauma. Keskustan si-
sdiset matkat tehdaan padosin kdvellen tai pyoralla. Keskustaan suuntautuvilla matkoilla
joukkoliikenteen osuus on noin moninkertainen seudun keskimaardiseen kulkutapajakau-
maan verrattuna. Muualta Jyvaskylasta keskustaan suuntautuvilla matkoilla henkil6auton
osuus on noin 60 %, jalankulun ja pyorailyn 30 % ja joukkoliikenteen osuus 12 %. Seudun
muiden kuntien ja keskustan vilisistda matkoista noin 80 % tehddan autolla ja 18 % joukko-
lilkenteella.

Kuvassa 2.24 on esitetty Jyvaskylan keskustan matkojen kulkutapajakauma matkaryhmit-
tain. Keskustaan suuntautuvista ostosmatkoista lahes puolet tehdaan jalan ja pyoralla ja
joukkoliikenteen osuus matkoista on 10 %. Keskustaan suuntautuvista tydmatkoista noin
kolmannes tehdaan jalan tai pyoralla ja 9 % joukkoliikenteelld. Myds keskustan huvi- ja har-
rastusmatkoilla kuljetaan usein kavellen tai pyoralla. Eniten polkupy6raa ja joukkoliikennet-
ta kaytetdan keskustaan suuntautuvilla koulu- ja opiskelumatkoilla.
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

keskustan sisdiset matkat 70% 12% 11%

muualta Jyvaskylasta
keskustaan suuntautuvat | 11% 18% 47 % 12%
matkat

seudun muista kunnista
keskustaan suuntautuvat 64 % 18%
matkat ‘ ‘

‘ kavely © polkupyoérd M henkil6auto, kuljettajana M henkildauto, matkustajana ¥ linja-auto muu‘

Kuva 2.23 Jyvdskyldn keskustaan suuntautuvien matkojen kulkutapajakauma.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

ostosmatkat 34% 12% 10%
* |
tyématkat 16% 18% 9%
huvi- ja harrastusmatkat | 36 % 6%
koulu- ja opiskelumatkat | 22% 28%
asiointimatkat | 24% 8%

kyyditsemismatkat |6 %29

muut matkat

vierailumatkat 19% 6%

tyOasiointimatkat | 8%

‘ kavely © polkupyord B henkil6auto, kuljettajana M henkildauto, matkustajana M linja-auto " muu ‘

Kuva 2.24 Jyviskylin keskustaan suuntautuvien matkojen kulkutapajakauma matkaryhmit-
tdin.

2.8 Kotitalouksien autollisuus ja autonkayttétottumukset

Henkildautotiheys on Jyvaskyldan seudulla kasvanut melko tasaisesti vuosina 1995-2008.
Kuvassa 2.25 on esitetty henkildautotiheyden kehitys seudun kunnissa viime vuosikymme-
nind. 2000-luvun taitteessa seudun kuntien henkildautotiheys oli 350-400 autoa tuhatta
asukasta kohti, ja vuoteen 2008 mennessa autotiheys on kasvanut ymparyskunnissa yli 500
autoon tuhatta asukasta kohti. Jyvaskylassa autotiheys on seudun muita kuntia selvasti
pienempi.



23

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Jyvdskyla Jyvaskylan mlk Korpilahti

henkildautoja/1000 asukasta
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400
300 -
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100
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Muurame

Petdjavesi Toivakka Uurainen

Laukaa

Kuva 2.25 Henkiléautotiheyden (henkilbautoa/1000 asukasta) kehitys seudun kunnissa.
(Tilastokeskus)

Kuvassa 2.26 on esitetty seudun asukkaiden jakautuminen autollisiin ja autottomiin talouk-
siin. Kaiken kaikkiaan 17 % seudun yli 14-vuotiaista asukkaista asuu autottomissa talouksis-
sa ja moniautoisissa talouksissa asuvien osuus on noin 30 %. Kahden auton talouksissa asu-
vien osuus on ymparyskunnissa huomattavasti suurempi kuin Jyvaskyldssa. Ymparyskunnis-
sa usean auton talouksissa asuvien osuus on noin 40 % ja Jyvaskyldssa noin 20 %.

Jyvaskyla
Hankasalmi
Laukaa
Muurame
Petdjavesi
Toivakka
Uurainen

koko seutu

100 %

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
21i% i| i i selﬁ

| 14%‘ [ ‘ ‘ 47%‘ ‘

| 2% ‘I | | 47% | |

| 9% | 50 %

| 12% ‘ [ ‘ ‘ 49%‘ ‘

| 14%‘ [ ‘ ‘ 46%‘ ‘

| 10% | ‘46% | |

| 17% [ ‘ ‘ ‘53% ‘

‘D ei autoa 0 1auto M@ 2 autoa @ enemman kuin 2 autoa ‘

Kuva 2.26 Seudun asukkaiden jakautuminen autollisiin ja autottomiin kotitalouksiin.

Kotitalouden autollisuus vaikuttaa huomattavasti matkustustottumuksiin. Autottomissa
talouksissa asuvat tekevat noin 75 % matkoistaan jalan tai pyoralla ja joukkoliikenteen
osuus on 12 %. Yhden auton talouksissa asuvilla jalankulun ja pyorailyn osuus on noin 30 %
ja useamman auton talouksissa asuvilla enaa noin 15 % matkoista.



Kotitalouksien hallinnassa olevilla autoilla ajetaan Jyvaskylan seudulla keskimaarin 17 500
kilometria vuodessa. Yhden auton kotitalouksissa autolla ajettiin keskimaarin 16 600 kilo-
metrid vuodessa. Kahden ja kolmen auton kotitalouksissa kotitalouden ensimmaisella hen-
kiloautolla ajettiin keskimaarin 21 000 kilometrida vuodessa. Kahden auton talouksissa toi-
sella autolla ajettiin keskimaarin 17 000 ja kolmen auton talouksissa 15 000 kilometria vuo-
dessa. Kolmen auton kotitalouksissa kolmannen auton keskimaardinen ajokilometrimaara
oli hieman alle 10 000 vuodessa.

2.9 Vertailua muihin kaupunkiseutuihin

Kuvassa 2.27 on esitetty vertailukuva eri kulkutapojen osuuksista Oulun seudulla, padkau-
punkiseudulla ja sen tyodssdkdyntialueella, Tampereen seudulla ja Jyvaskylan seudulla.
Tampereen ja Jyvaskylan alueellisissa liikennetutkimuksissa perusjoukkona olivat yli 14-
vuotiaat asukkaat, joten tulosten vertailukelpoisuuden vuoksi kuvaan on poimittu kaikilta
kaupunkiseuduilta yli 14-vuotiaiden vastaajien kulkutapajakauma.

Kaikilla kaupunkiseuduilla jalankulun ja pyorailyn yhteenlaskettu osuus on noin 30 % mat-
koista. Liikennetutkimuksen tulosten perusteella Jyvaskylan seudulla polkupy6rdan osuus
kaikista tehdyistd matkoista on suurempi kuin pdaakaupunkiseudulla ja Tampereen seudulla,
mutta pienempi kuin Oulun seudulla. Polkupyorailyn osuus on Oulun seudulla Jyvaskylan
seutuun verrattuna noin neljanneksen suurempi. Vastaavasti kavelyn osuus jaa Jyvaskylan
seudulla pienemmaksi kuin padkaupunkiseudulla ja Tampereella. Henkil6autoliikenteen
osuus matkoista on hieman pienempi kuin Oulun seudulla. Joukkoliikenteen osuus puoles-
taan on Jyvaskyldassa hieman suurempi kuin Oulun seudulla.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Oulun seutu 2009 15% 15% 54 %

Tampereen seutu 2004-

||

24 % 39 9%
2005
kavely pyoraily W henkildauto, kuljettajana
M henkil6auto, matkustajana M joukkoliikenne muu kulkutapa

Kuva 2.27 Kulkutapajakauma Jyvdskylin seudulla, Oulun seudulla, Tampereen seudulla se-
kd pdédkaupunkiseudulla ja sen tyéssékdyntialueella (yli 14-vuotiaat asukkaat).
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2.10 Ajoneuvoliikenteen tutkimuksen tuloksia ulkoisesta liikenteesta

Ajoneuvoliikenteen maardpaikkatutkimus toteutettiin kahdeksassa Jyvaskylan seudun ulko-
rajan pisteessd ja kolmessa seudun sisdisessa pisteessa. Tutkimus toteutettiin tienvarsi-
haastatteluna kuudessa ulkorajan pisteessa. Kahdessa ulkorajan pisteessa ja kaikissa seu-
dun sisalla sijaitsevissa pisteissa tutkimus toteutettiin rekisteritunnustutkimuksena, jossa
liikennetta kuvattiin, ohiajaneiden ajoneuvojen rekisterit tunnistettiin ja ohiajaneille [ahet-
tiin matkaa koskeva kyselylomake. Yhteensa tietoja kerattiin noin 13 000 autolla liikkuneel-
ta.

® Tienvarsihaastattelu »R Vi 13Sa ':4“ -
© Rekisterikuvauspisteet R AbVt 4 Riinekoski
=

8Vt 9 Hankasalmi

Kuva 2.28 Rekisteritunnustutkimuksen kuvauspisteet, tienvarsihaastattelupisteet ja tutkittu
liikenteen suunta.

Vt 13 Saarijarven pisteessa seudun lapikulkevaa liikennettd on yli puolet (kuva 2.29). Myds
Hankasalmen pisteessa lapikulkevan liikenteen osuus on melko suuri (23 %). Laukaan piste
eroaa muista pisteista, silla tie palvelee Iahes tdysin Jyvaskylan seudun sisdista liikennetta
tai seudun ja muun Keski-Suomen vilista liikkennetta. Myds Petdjaveden pisteessa seudun
[api kulkevan liikkenteen osuus on melko pieni, se jaa alle kymmenesosaan koko liikentees-
ta. Pitkdmatkaisen liikenteen suuri osuus nakyy myds keskimaardisissa matkapituuksissa.
Laukaan pisteen ohittavien ajoneuvojen keskimaardinen matkapituus on noin 50 km ja Pe-
tajaveden 90 km. Muissa pisteissa pituus on yli 100 km, Hankasalmella ja Leivonmaella yli
170 km.

Valtatie 4:n Lohikosken ja vt 9:n Rantavaylan liikenteesta noin puolet on Jyvaskylan sisaisia
matkoja (kuva 2.30). Vt 4:n Vaajakosken pisteessa osuus on noin 40 % liikenteestd. Hieman
yli kymmenesosa ndiden tutkimuspisteiden ohi kulkeneista ajoneuvoista on seudun lapi
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kulkevalla matkalla. Rantavayldlla keskimaardainen matkapituus on noin 75 km, kun se kah-
dessa muussa seudun sisdisessa pisteessd on hieman yli 100 km. Ulkorajan pisteistd (Adne-
koski ja Korpilahti) erityisesti Adnekosken pisteessd huomattava osa lilkenteesti on seudun
lapi kulkevaa. Myds pisteiden keskimaardinen matkapituus, noin 170 km, kuvaa lapikulke-

van liikenteen suurta osuutta.

3500 ajoneuvoa/arkivuorokausi
M Ej tietoa
3000 3000
3000
2600 .
Seudun lapi kulkevat
2500 - 2300 matkat
2 100
| ]
2000 - B Matkat Jyvaskylan
seudun ja muun
Suomen valilla
1500 -
Matkat Jyvaskylan
900 seudun ja muun Keski-
1000 Suomen valilla
W Jyvaskylan seudun
500 - sisdiset matkat
0 1
Hankasalmi, Laukaa, Leivonmaki, Petdjavesi, Saarijarvi, Toivakka,
vt9 st 637 vt4 vt 18 vt 13 vt 13
Kuva 2.29  Matkojen paikallisuus tienvarsihaastattelupisteissd (tutkimussuuntana on
ollut Jyviskylén seudulta tuleva liikenne).
ajoneuvoa/arkivuorokausi
18 000 M i tietoa
16 000 15 400
Seudun lapi kulkevat matkat
14 000 13 800 13 500
I [
12000 —1 B Matkat Jyvaskylan seudun ja
muun Suomen valilla
10000 - ]
Matkat Jyvaskylan seudun ja
8000 | - muun Keski-Suomen vililla
6000 | 5500 B Muut Jyvaskylan seudun
— sisdiset matkat
4100
4000 Jyviskylan kaupungin
— sisdiset matkat
2000 - .
0
Vaajakoski, Lohikoski, Rantavayla, Aanekoski, Korpilahti,
vt4 vt4 vt9 vt4 vt9

Kuva 2.30 Matkojen paikallisuus rekisterikuvausmenetelmdlld toteutetuissa tutkimuspis-

teissd.
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Jyvdskylan seudun ulkorajan pisteissa arkipdivana tehtavista matkoista suurin osa on opis-
keluun tai tydhon liittyvid. Suurin matkaryhma on tyéhon ja opiskeluun liittyvat matkat.
Rantavaylalla on ostos- ja asiointiliikennetta muita pisteitda enemman ja ulkorajan pisteissa
seudun sisdisiad pisteita selvasti vdhemman.

Ulkorajan haastattelupisteissa matkojen toistuvuus vaihteli paljon pistekohtaisesti. Eniten
paivittdin tai lahes paivittdin toistuvia matkoja tehtiin Laukaan (st 637) ja Petdjaveden (vt
18) pisteissa. Laukaan pisteessa osuus oli 43 %. Toista dadripdata edustaa Hankasalmen pis-
te, jossa paivittain tai lahes paivittdin toistuvia matkoja oli alle viidennes kaikista matkoista.

Paivittdin tai lahes paivittdin toistuvista matkoista lahes yhdeksan kymmenesta on tyo- tai
opiskelumatkoja. Vapaa-ajan matkojen osuus kasvaa sitda suuremmaksi, mita satunnaisem-
min matka tehdaan. Harvemmin kuin kerran kuukaudessa tehtdvista matkoista kaksi vii-
desosaa on vapaa-ajanmatkoja. Ostos- ja asiointimatkoja tehddan sekd melko sdannollisesti
etta satunnaisesti.

Jyvaskylan seudun tutkimuspisteissa henkildauton henkiléluku oli keskimaarin 1,43 henki-
I6a/ajoneuvo. Henkildluku vaihteli eri matkatyypeilla. Pienin kuormitusaste on tydomatkoil-
la, keskimaarin noin 1,2 henkil6d/ajoneuvo. Jyvaskylan tutkimuksen keskimaarainen kuor-
mitusaste on samansuuruinen kuin vastaavaan aikaan tehdyssa Oulun seudun tutkimukses-
sa. Oulun aiempien tutkimusten vertailulukujen perusteella vaikuttaa siltd, ettd kuormi-
tusasteen pieneneminen ajoittui 1960-, 1970- ja 1980-luvuille. Viime vuosikymmenet
kuormitusaste on pysynyt ldhes samana.



